
SCHWER IN ORDNUNG.
MAN-Schwerlastzugmaschinen bis 250 t



EFFIZIENZ IST EIN STARKER ZUG.

In diesem Prospekt sind teilweise Ausstattungen abgebildet, die nicht zum Serienumfang gehören.

Das Klimatisierungssystem sowie der Kühlschrank des Fahrzeuges enthalten fluorierte Treibhausgase (R134a / GWP 1430 mit bis zu 1,15 kg entsprechend 1,6445 t CO2).

Wenn das Transportgut ein gutes Stück breiter, länger, höher oder schwerer ist, müssen Könner ran, 
die  Großes­ bewegen. Perfekt auf den Einsatz ausgelegt, ist den MAN-Schwerlastzugmaschinen keine­ 
Aufgabe­  zu schwer, kein Weg zu mühsam. Kraftakte sind aber heute nicht nur bei anspruchsvollen 
Schwertransporten verlangt. Wahre Kraftakte müssen auch die Unternehmen erbringen. Denn mehr denn 
­je gilt es, die Leistung zu steigern und die Kosten zu senken. Kurz gesagt: Es geht um mehr Effizienz im ­ 
Business.

Die vielen branchenspezifischen Lösungen und kundenindividuellen Details der Fahrzeuge tragen zu 
höchster­ Wirtschaftlichkeit und Zuverlässigkeit bei: MAN-Effizienz im Transport ab Werk. 
Am besten, Sie erleben es selbst.

www.truck.man
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Wann immer Sie im Schwertransport unterwegs sind, werden Sie sagen: Gut, dass es ein MAN ist. Denn unsere 
Zugmaschinen sind genau so, wie Sie sie brauchen. 

Neben den zahlreichen Schwerlastausstattungen ab Werk und einer Vielzahl an wählbaren Optionen bieten die 
MAN 4-Achser­  in Euro 6 einen neuen Antriebsstrang: Der drehmomentstarke MAN D38 Reihensechszylinder entwickelt­ 
die Power, die Sie zuverlässig voranbringt. Für sicheres, komfortables und nahezu verschleißfreies Anfahren sorgt die 
serienmäßige­ Wandler-Schaltkupplung, die zudem ein äußerst präzises Rangieren ermöglicht. Im normalen Fahrbetrieb 
wird die Wandler-­Schaltkupplung automatisch überbrückt, damit auch schwerste Lasten effizient befördert werden kön-
nen.

Für effiziente und effektive Bremsleistung sorgt die Kombination aus TurboEVBec® und Retarder. Die TurboEVBec® 
arbeitet­ abhängig von der Motordrehzahl, die Leistung des Retarders ist abhängig von der Geschwindigkeit. Somit steht 
für alle Geschwindigkeitsbereiche die ideale Dauerbremse zur Verfügung. Das Zusammenwirken beider Systeme wird 
automatisch gesteuert, ohne Zutun des Fahrers. Durch die Kombination dieser Systeme steht über einen sehr breiten  
Einsatzbereich eine satte Bremsleistung von bis zu 900 kW an.

Unsere 4-Achser stehen in zwei Leistungsstufen mit 427 kW (580 PS) sowie 471 kW (640 PS) und drei Gewichtsklassen 
bis 250 Tonnen zur Verfügung. Bei den Fahrerhäusern haben Sie die Wahl zwischen den Varianten XL, XLX und XXL, und 
zwar unabhängig von der Federungsart. Das angetriebene Doppelachsaggregat ist in blatt- und luftgefederter Ausführung 
erhältlich. Neu ist der Betrieb als Ballastfahrzeug auch mit luftgefederten Hinterachsen. Die Fahrzeuge sind ab Werk so-
wohl als Links- als auch als Rechtslenker lieferbar.

UNSERE KÖNIGSKLASSE.
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Leistungs- und Gewichtsklassen
Typ Federung Drehmoment Zusatzkühlung Zuggesamtgewicht bis zu

41.580 8x4 BB / BL 2 900 Nm1 – 120 t/160 t2

41.580 8x4 BB / BL 2 900 Nm1 Ja 210 t
41.640 8x4 BB / BL 3 000 Nm1 Ja 250 t

1 Durch die Wandler-Schaltkupplung erfolgt eine Drehmomentsteigerung bis zu Faktor 1,58
2 Nach Prüfung der Einsatzkriterien

➜ Schwerlastausstattungen ab Werk:
n Aggregateträger hinter Fahrerhaus mit Zusatzkühler,  
Kraftstofftank, Öltank und Luftkesseln

n Registerkupplung vorn in Verbindung mit Stahlstoßfänger und 
Anbauplatte

n Doppelter, verstärkter Schlussquerträger für Standard- und 
Schwerlastkupplung in normaler und tiefer Anbauposition

n Sattelkupplung mit Verschiebeeinrichtung
n Getriebeunabhängige, dreistufige Hydraulikanlage für 

Schwertransport, mit Anschlüssen an Schlussquerträger  
und bei Registerkupplung

n Abstützplatte für Schwanenhals
n Arbeitsscheinwerfer auf Aggregateträger, ausziehbar
n Rundumkennleuchten
n Aufstieg zur Arbeitsplattform
n Zusätzliche Bremsanschlüsse vorn und hinten,  
zusätzliche Anhängersteckdose und ABS-Anschluss  
hinten

n Verstärkte Druckluftanlage speziell für Schwerlastanwendung



Nicht immer werden Sie bei einer Schwerlastzugmaschine die höchsten Zuggesamtgewichte benötigen. 
Beim  Transport von schweren Baumaschinen, Maschinenteilen usw. im Tiefbett ist meist eine hohe Sattellast 
wichtiger.

Damit Sie diese Transporte noch wirtschaftlicher durchführen können, gibt es unsere 4-Achs-Schwerlastzugmaschine jetzt 
mit einem neuen Antriebsstrang. Damit sich für Sie ein äußerst attraktives Paket ergibt, setzen wir den sehr effizienten  
und drehmomentstarken Motor MAN D38 in Verbindung mit einem speziell für Schwerlastanwendungen optimierten, auto-
matisierten­ 12-Gang-Schaltgetriebe ein. Die intelligente Schaltsoftware erkennt automatisch den Beladungszustand und 
wählt stets bedarfsgerecht entweder den wirtschaftlichen Fernverkehrmodus oder den leistungsstarken Schwerlastmodus.

Um Ihnen die Austauschbarkeit mit bereits vorhandenen MAN 8x4-Schwerlastzugmaschinen zu erleichtern, haben wir 
den Radstand nicht geändert. Auch bei dieser Fahrzeugausführung können Sie, unabhängig von der Art der Federung, 
zwischen­ den Fahrerhäusern XL, XLX und XXL wählen.

SCHWERLAST LIGHT.
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Leistungs- und Gewichtsklassen
Typ Federung Drehmoment Zusatzkühlung Zuggesamtgewicht bis zu

41.580 8x4 BB / BL 2 900 Nm – 120 t/150 t1

41.640 8x4 BB / BL 3 000 Nm 120 t/150 t1

1 Bei entsprechender Konfiguration und nach Prüfung der Einsatzkriterien

➜ Schwerlastausstattungen ab Werk:
n Aggregateträger hinter Fahrerhaus mit Kraftstofftank  
und Luftkesseln

n Registerkupplung vorn in Verbindung mit Stahlstoßfänger und 
Anbauplatte

n Doppelter, verstärkter Schlussquerträger für Standard- und 
Schwerlastkupplung in normaler und tiefer Anbauposition

n Sattelkupplung mit Verschiebeeinrichtung
n Abstützplatte für Schwanenhals
n Arbeitsscheinwerfer auf Aggregateträger, ausziehbar
n Rundumkennleuchten
n Aufstieg zur Arbeitsplattform
n Zusätzliche Bremsanschlüsse vorn und hinten,  
zusätzliche Anhängersteckdose und ABS-Anschluss  
hinten

n Verstärkte Druckluftanlage speziell für Schwerlastanwendung
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VOM BAND WEG 
BESTENS IN FAHRT.
Keine nachträglichen An- und Umbauten, kein Stückwerk, keine halben Sachen. Sondern 
perfekte Lösungen in Serie, abgestimmt auf Ihre Anforderungen.

Bei MAN laufen die Schwerlastzugmaschinen branchengerecht als Serienfahrzeuge vom Band, 
denn wir kennen die speziellen Anforderungen dieses Transportsegments bis ins Detail.
Unsere Schwerlaster unterliegen strengen Erprobungsanforderungen und erfüllen dieselben­ 
Qualitätsansprüche­ wie alle Lkw von MAN. Die für den Schwerlastverkehr erforderlichen Aus-
stattungen­ sind ab Werk erhältlich – das bedeutet für Sie: keine Spezialanfertigungen, sondern 
dieselben Servicebedingungen wie bei Großserienfahrzeugen.

Doppelter Schluss-
querträger

Abstützplatte 
Schwanenhals

Zusatzkühler für 
Motor + WSK

Registerkupplung 
vorn

Verschiebe-
einrichtung für 

Sattelkupplung

Hydraulik für 
Schwerlast-

auflieger
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VIELFALT IST BEI UNS PROGRAMM.
Starke und effiziente Schwerlastzugmaschinen.

Machen Sie es sich einfach: Bei MAN finden Sie ganz leicht das Fahrzeug, das Sie suchen.

Egal ob für Transporte von 90, 120, 180 oder 250 Tonnen Zuggesamtgewicht: MAN-Trucks fahren in puncto Effizienz an 
der Spitze des Wettbewerbs. Innovative Technologien sind die Basis für höchste Wirtschaftlichkeit und Zuverlässigkeit. 
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Beispiele effizienter MAN-Schwerlastzugmaschinen.

Auswahl an starken und effizienten Schwerlastzugmaschinen
Radformel Leistung Drehmoment Getriebe Zuggesamtgewicht bis zu

Universell und wirtschaftlich
6x2/4 375 kW (510 PS) 2 600 Nm Schaltgetriebe 90 t
6x2/4 375 kW (510 PS) 2 600 Nm Automatisiert 90 t
6x2/4 397 kW (540 PS) 2 700 Nm Automatisiert 90 t
6x2/4 427 kW (580 PS) 2 900 Nm Automatisiert 90 t
6x2/4 471 kW (640 PS) 3 000 Nm Automatisiert 90 t

Durch die liftbare Vorlaufachse und die Hypoid-Hinterachse ein sehr wirtschaftliches Fahrzeug mit breitem Einsatzspektrum.

Individuell
6x4 375 kW (510 PS) 2 600 Nm Schaltgetriebe 180 t
6x4 375 kW (510 PS) 2 600 Nm Automatisiert 90 t
6x4 397 kW (540 PS) 2 700 Nm Automatisiert 120 t
6x4 427 kW (580 PS) 2 900 Nm Automatisiert 120/160/180 t1

6x4 471 kW (640 PS) 3 000 Nm Automatisiert 120/160/180 t1

Unglaublich vielseitig: Doppelachsaggregat wahlweise blatt- oder luftgefedert, wahlweise Hypoid- oder AP-Achsen. 
Normale oder mittelhohe Bauhöhe.
1 Bei entsprechender Konfiguration und nach Prüfung der Einsatzkriterien.

Traktion bei Bedarf
6x6 HydroDrive 375 kW (510 PS) 2 600 Nm Schaltgetriebe 120 t
6x6 HydroDrive 375 kW (510 PS) 2 600 Nm Automatisiert 70 t

Ein 6x6 ohne Nebenwirkungen: MAN HydroDrive® – Traktion bei Bedarf. Kein Mehrverbrauch durch Verteiler- und Differenzialgetriebe, 
Standard-Sattelhöhe wie bei 6x4.
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STARK, ROBUST, EFFIZIENT.
Schwere Lasten mit Leichtigkeit bewegen: die Schwerlastzugmaschine mit maximaler Traktion für härteste Einsätze bis 250 t Zug-
gesamtgewicht.

Besondere Transportaufgaben erfordern besondere Lösungen. Die MAN-Schwerlastzugmaschinen bewegen Großes – und Schweres, Langes 
und Hohes. Wann immer ein echter Kraftathlet gefordert ist.

MAN TGS 40.540 6x6 BBS: Schwerlastzugmaschine 
für den weltweiten Einsatz.

➜ Verfügbare Varianten/optionale Ausstattungen:
n Schadstoffklasse Euro 4/Euro 5
n Linkslenker/Rechtslenker
n Kabine in Ausführung L und LX (Stehhöhe)
n Verschiebeeinrichtung für Sattelkupplung
n Mining-Ausführung für Betrieb als Sattelzugmaschine
n Schwerlast-Ausführung für Betrieb als Sattelzugmaschine und mit Ballastbrücke
n Zweistufige Hydraulikanlage für Tieflader
n Registerkupplung vorn
n Zusätzliche Bremsanschlüsse vorn und hinten
n Zusätzliche Hydraulikanschlüsse vorn und hinten
n Zusätzliche elektrische Anschlüsse vorn und hinten
n Schwerlast-Anhängekupplung hinten, auch in tiefer Anbauposition
n Erweiterte Kraftstoffanlage mit 620 + 310 Litern Inhalt

➜ Schwerlastausstattungen ab Werk:
n Wandlerschaltkupplung WSK: nahezu verschleißfreies Anfahren auch bei hohem Zuggesamtgewicht und schwierigsten Bedingungen
n Zusätzliche Kühler für Motor, WSK, Getriebe und Verteilergetriebe
n Auspuffrohr und Luftansaugung hochgezogen
n Robuste Blattfederung und Außenplanetenachsen
n Zulässige Achslasten 9/16/16 Tonnen
n Sattellast ca. 25 Tonnen
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Radformel Schadstoffklasse Leistung Getriebe Zuggesamtgewicht bis zu
8x4/4 Euro 5 397 kW (540 PS) Manuell 180 t

Wenn höchste Sattellasten gefragt sind, ist unser 8x4/4 die beste Wahl.

6x4 Euro 5 397 kW (540 PS) Manuell 180 t
6x4 Euro 5 397 kW (540 PS) Automatisiert 120 t

Unser Multitalent: Sehr vielseitig einsetzbar, sehr hohe Traktion, Hinterachsen in wirtschaftlicher Hypoid-Ausführung oder als robuste Außenplanetenachsen.

6x2-2 Euro 5 397 kW (540 PS) Manuell oder automatisiert 90 t
6x2/2 Euro 5 397 kW (540 PS) Manuell oder automatisiert 90 t
6x2/4 Euro 5 397 kW (540 PS) Manuell oder automatisiert 90 t

Durch die Einzel-Hypoidachse und die liftbare Vor-/Nachlaufachse können auch schwere Lasten sehr effizient bewegt werden. 

MAN TGX FÜR DEN WELTWEITEN EINSATZ.
Die MAN TGX Schwerlastzugmaschinen bieten sehr geräumige Fahrerhäuser mit jedem erdenklichen Komfort. 

Durch den nahezu ebenen Kabinenboden und die geräumigen Staufächer ist der MAN TGX geradezu prädestiniert für längere Einsätze und den 
Zwei-Fahrer-Betrieb. Wirtschaftliche und bewährte Euro-5-Motoren garantieren eine souveräne Fortbewegung.
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MAN TGS FÜR DEN WELTWEITEN EINSATZ. 
MAN TGS Schwerlastzugmaschinen – die Allrounder. Beste Übersichtlichkeit und trotz schmalen Fahrerhauses sehr komfortabel. 
Wählen Sie zwischen dem praktischen M-Fahrerhaus für Nahverkehrseinsätze, dem langen L-Fahrerhaus für den Ein-Fahrer-Betrieb 
oder dem geräumigen LX-Fahrerhaus mit Hochdach für zwei Fahrer.

MAN TGS für Schwerlasteinsätze – für jeden erdenklichen Einsatz die beste Wahl dank seiner enormen Vielseitigkeit: Er ist verfügbar als 6x2, 
6x4 und 6x6, mit Hinterachsen in sehr wirtschaftlicher Hypoid-Ausführung oder als äußerst robuste Außenplanetenachsen, mit Doppelachs-
aggregat blatt- oder luftgefedert, in normaler, mittlerer und hoher Bauart (auch für 6x4). Viele Typen sind auch als Rechtslenker erhältlich.

Radformel Schadstoffklasse Leistung Getriebe Zuggesamtgewicht bis zu
6x2-2 Euro 5 397 kW (540 PS) Manuell oder automatisiert 90 t
6x2/2 Euro 5 397 kW (540 PS) Manuell oder automatisiert 90 t
6x2/4 Euro 5 397 kW (540 PS) Manuell oder automatisiert 90 t
6x4 Euro 2/3/4 353 kW (480 PS) Manuell 180 t
6x4 Euro 2/3/4 353 kW (480 PS) Automatisiert 90 t
6x4 Euro 5 397 kW (540 PS) Manuell 180 t
6x4 Euro 5 397 kW (540 PS) Automatisiert 120 t
6x6 Euro 2/3/4 353 kW (480 PS) Manuell 180 t
6x6 Euro 2/3/4 353 kW (480 PS) Automatisiert 90 t
6x6 Euro 5 397 kW (540 PS) Manuell 180 t
6x6 Euro 5 397 kW (540 PS) Automatisiert 120 t
6x6 Euro 4/5 397 kW (540 PS) Automatisiert + WSK 250 t
6x6H 

Hydrodrive
Euro 5 397 kW (540 PS) Manuell 120 t



SO INDIVIDUELL WIE IHRE 
ANFORDERUNGEN.
Spezielle Anforderungen verlangen spezielle Lösungen. MAN Individual realisiert Sonderwünsche, die in der 
Serienproduktion nicht umsetzbar sind.

MAN Individual setzt Ihre individuellen Anforderungen professionell und technisch perfekt um. Eine fast grenzenlose Vielfalt 
an Fahrzeugmodifikationen­ ist möglich. Ob Fahrerhaus, Fahrgestell, Antriebsstrang, Elektronik oder Aufbau: Maßgeschnei-
derte Lösungen werden nicht nur für spezifische Einzelanforderungen realisiert, sondern auch für das komplette Fahrzeug.
Wenden Sie sich mit Ihren individuellen Wünschen einfach an Ihren Verkäufer. Dieser wird in Abstimmung mit MAN Indivi-
dual die für Sie beste Lösung erarbeiten. Die Realisierung Ihrer Wünsche erfolgt in bekannter MAN-Qualität durch unsere 
Spezialisten.
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➜ Beispiele Modifikationen für Schwerlastanwendungen:

n Zwei Schwerlast-Anhängekupplungen R056  
(oben und unten montiert)

n Außenplanetenachsen bei normal hoher Bauart (6x4)

n Praxisgerechtes Tankvolumen (1080 l) beim 6x4  
mit kurzem Radstand

n Verschiebeeinrichtung für Sattelkupplung beim 6x4

n Abstützplatte für Schwanenhals beim 6x4

n Registerkupplung und Rahmenverstärkung beim 6x4



Elektronisches Stabilitätsprogramm ESP.
ESP schützt vor unangenehmen Überraschungen. Senso-
ren überwachen ständig den fahrdynamischen Zustand. 
Bei drohender Schleuder- oder Kippgefahr werden einzelne­ 
Räder gezielt gebremst und falls erforderlich wird das 
Motormoment­ reduziert. So stabilisiert ESP das Fahrzeug 
und hält es sicher in der Spur. MAN bietet das elektronische 
Stabilitätsprogramm für Fahrzeuge mit Vor- oder Nachlauf-
achsen und selbst für 4-Achser und mehrgliedrige Züge an. 

Bremssystem MAN BrakeMatic® mit ABS und ASR.
Mit dem elektronischen Bremsenmanagement MAN Brake-
Matic® werden die Funktionen der Betriebsbremse EBS und 
der Dauerbremsen MAN EVB bzw. EVBec, MAN  PriTar-
der oder Retarder aufeinander abgestimmt. Dadurch wird 
auf komfortable und sichere Weise der Nutzungsgrad der  
Dauerbremseinrichtungen gesteigert und die Betriebs-
bremse im Gegenzug geschont.
Der wichtigste Weg ist der Bremsweg. Damit Sie keine 
bösen Überraschungen erleben, sorgt das elektronische 
Bremssystem EBS mit seinen Unterfunktionen ABS und 
ASR für verkürzte Bremswege und eine Harmonisierung 
des Bremsbelagverschleißes der gesamten Zugkombinati-
on mit extrem langen Belagstandzeiten. Die Koppelkraft-
regelung zur optimalen Abstimmung der Anhänger- bzw. 
Aufliegerbremsen bewirkt eine perfekte Zugabstimmung.

Dauerbremsen.
EVBec®: Als Weiterentwicklung der MAN-Motorbremse 
EVB (Exhaust Valve Brake) bietet die EVBec® viele Vorteile, 
z. B. eine bessere Bremswirkung durch Regelung des Ab-
gasgegendrucks, deutlich gesteigerte Bremsleistung insbe-
sondere im unteren Drehzahlbereich, Überhitzungsschutz 
bei langen Bremsvorgängen sowie konstante Brems-
leistung sowohl bei steigender als auch fallender Drehzahl. 
Die Bremsleistung ist in drei Stufen abrufbar. 
Der Retarder ist eine ins Getriebegehäuse integrierte hydro-­
dynamische Dauerbremse. Seine Bremsleistung ist ab-
hängig von der Fahrgeschwindigkeit, mit bester Leistungs-
fähigkeit im mittleren bis oberen Geschwindigkeitsbereich. 
Dadurch wird die Fahrsicherheit bei längeren Bergabfahr-
ten durch Entlastung der Betriebsbremsanlage gesteigert.

Mit dem innovativen MAN PriTarder® steht ein hoch-
effizientes Primärbremssystem für den MAN TGS zur 
Verfügung, das in seiner Art einzigartig ist. Durch die 
Kombination­ der Motorbremse EVBec® mit einem Wasser-
retarder wird die enorme Bremsleistung von bis zu 645 kW  
bereits bei niedrigen Fahrgeschwindigkeiten erreicht. 
Besonders­ im Verteiler- oder Traktionsverkehr spielt 
der MAN PriTarder® damit seine Stärken aus: Das völlig 
wartungsfreie System erhöht die Nutzlast um bis zu 64 kg  
und verdoppelt die Bremsbelagstandzeit der Betriebs-
bremse. 
Der MAN PriTarder® ist in das elektronische Dauerbrems-
management MAN BrakeMatic® integriert und über den 
Lenkstockschalter komfortabel zu bedienen.

DIE MAN-ASSISTENZSYSTEME.
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Bremsassistent.
Der Bremsassistent registriert, mit welcher Geschwindig-
keit und welchem Druck das Bremspedal bedient wird, 
und erhöht den eingespeisten Bremsdruck bis hin zur vollen 
Bremskraft. Er erkennt eine Notbremsung im Ansatz und 
baut sofort den größtmöglichen Bremsdruck auf.

Notbremsassistent EBA.
Da schon ein kurzer Moment der Ablenkung zu einem Unfall 
führen kann, gibt es den vorausschauenden Notbrems
assistenten­ (EBA). Er warnt den Fahrer frühzeitig vor 
einer drohenden Kollision und verschafft ihm wertvolle 
Zeit zum Reagieren. Im Notfall leitet er selbsttätig eine 
Bremsung­ ein. Der optimierte Notbremsassistent EBA 
bietet eine verbesserte Verkehrsraumüberwachung durch 
Nutzung zweier unabhängiger Sensorsysteme (Radar und 
Video) für  schnellere­ Erkennung einer Kollisionsgefahr 
und frühzeitigere­ Warnsignalausgabe. EBA erfüllt die ver-
schärften gesetzlichen Vorgaben für Notbremssysteme ab 
2016/2018.

MAN EasyStart.
Probleme beim Anfahren am Berg gehören mit MAN Easy-
Start bei der MAN TipMatic® der Vergangenheit an. Die An-
fahrhilfe für Steigungen macht es dem Fahrer ganz einfach. 
Nach Loslassen des Bremspedals wird der Bremsdruck 
für einen Augenblick weiter aufrechterhalten, so dass der 
Fahrer den Fuß auf das Fahrpedal umsetzen und ruckfrei, 
verschleißarm und ohne Rückrollen anfahren kann.

Variables Achlastverhältnis.
Beim variablen Achslastverhältnis steht unabhängig von 
der Beladungshöhe immer die optimale Traktion an der 
Antriebsachse zur Verfügung. Die Antriebsachse wird bis 
zum Erreichen der vorgeschriebenen Achslast voll belas-
tet. Danach wird die weitere Belastung von der Zusatzach-
se aufgenommen – ohne Absinken der Antriebsachslast. 
Die Achslast wird also nicht starr, sondern variabel zwischen 
den Hinterachsen verteilt, so dass bei jedem Beladungs-
zustand die Antriebsachse ausreichend Traktion hat und 
die gesetzliche vorgeschriebene Mindestachslast in keinem 
Beladungszustand unterschritten wird. Das System muss 
nicht separat eingeschaltet werden, es ist immer aktiv.

MAN ComfortSteering*.
MAN ComfortSteering unterstützt den Fahrer bei der Lenk-
arbeit und bildet die Basis für weitere Assistenzsysteme wie 
z.B. den Spurrückführungsassistent (LRA). 
Durch die Anpassung der Lenkkräfte an die Fahr
geschwindig­keit wird der Fahrer entlastet, die Lenkung ist 
leichtgängig beim Rangieren und das Fahrzeug bleibt spur-
treu bei schneller Fahrt. Unabhängig von der Achskonfigu-
ration kommen ein kleines Lenkrad (Ø 460 mm) und eine 
direktere Lenkgetriebe-Übersetzung zum Einsatz.

*verfügbar beginnend ab Mitte 2019, abhängig von Fahrzeugtyp 
und Motorisierung.
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ESP-Ausgleichsbremsung beim Untersteuern des Fahrzeugs.

ESP-Ausgleichsbremsung beim Übersteuern des Fahrzeugs. EBA-Funktionsprinzip: Verkehrsraumüberwachung durch zwei 
unabhängige Systeme (Radar und Video).



Spurhalteassistent (LGS) inkl. Spurrückführungs
assistent (LRA)*.
Der elektronische Spurhalteassistent LGS erfasst perma-
nent den Fahrspurverlauf vor dem Fahrzeug. Wenn der 
Fahrer die vorgegebene Fahrspur ohne Betätigen des 
Blinkers­ verlässt, warnt ihn ein akustisches Signal. Es ertönt 
seitenkonform ein warnendes Nagelbandrattern aus dem 
rechten­ oder linken Lautsprecher, das vom Fahrer intuitiv 
verstanden wird. LGS steigert die Sensibilität des Fahrers 
für das Einhalten der Fahrspur und verhindert so manche 
gefährliche Situation.
Der Spurhalteassistent LGS mit Spurrückführungsassistent 
LRA unterstützt den Fahrer beim Einhalten der Fahrspur 
und verhindert aktiv ein Abkommen von der Fahrspur. Das 
Fahrzeug wird bei drohendem Verlassen der Fahrspur bis 
zur Geradeausfahrt selbsttätig zurückgelenkt. Die Fahr-
spur wird nicht kontinuierlich gehalten, der Fahrer muss die 
Hände am Lenkrad behalten (Hands-on-Detection) und ist 
jederzeit für die Fahrzeugführung verantwortlich. Das korri
gierende Lenkmoment ist vom Fahrer jederzeit übersteuer
bar. Die Funktion auch bei Nachtfahrten gewährleistet und 
sorgt für eine Steigerung der Transportsicherheit und Zu-
verlässigkeit.

*verfügbar beginnend ab Mitte 2019, abhängig von Fahrzeugtyp 
und Motorisierung.

MAN AttentionGuard.
Der MAN AttentionGuard erkennt frühzeitig Anzeichen einer 
reduzierten Aufmerksamkeit des Fahrers und warnt den 
Fahrer. Voraussetzung für dieses System ist ein Lane Guard­ 
System ab der zweiten Generation. Der MAN Attention-
Guard trägt maßgeblich dazu bei, auf monotonen Strecken-
abschnitten das ungewollte Verlassen der Fahrspur – eine 
typische Unfallursache – zu vermeiden. Die Funktion des 
MAN AttentionGuard ist auch bei Nachtfahrt gewährleistet.

Aktive Wankstabilisierung CDC und 
Hochlast-Wankstabilisierung.
Bei der aktiven Wankstabilisierung erfolgt die Dämpfer-
regelung automatisch durch die CDC (Continuous Damping 
Control). Ein Aufschaukeln von Wank- und Nickbewegungen­ 
wird vermieden und damit eine höhere Fahrsicherheit 
erzielt. Für Fahrzeuge mit hohem Schwerpunkt ist die 
Hochlast-Wankstabilisierung mit zusätzlichem X-Lenker 
ideal. Durch sie wird die Seitenneigung effektiv reduziert.

Abblendlicht- und Wischautomatik mit Sensoren.
Das automatische Abblendlicht mit Lichtsensor aktiviert 
und deaktiviert die Front-, Seiten- und Rücklichter nach 
Bedarf. Dämmerung, Tunnel oder Brücken werden eben-
falls erkannt und die Beleuchtung reguliert. Die Wisch-
automatik mit Regensensor wird aktiv, sobald die Sicht 
durch Feuchtigkeit oder Schmutz beeinträchtigt ist. Dann 
wird automatisch die optimale Wischergeschwindigkeit je 
nach Situation eingestellt. Die Steuerung erkennt dabei 
die verschiedensten Sichtverhältnisse wie Regen, Spritzer, 
Streifen oder Verschmutzungen.

Abbiegelicht.
Das Abbiegelicht ergänzt das normale Abblendlicht bis 
40 km/h. Das Einschalten erfolgt durch Blinkerbetätigung 
oder – bei Fahrzeugen mit ESP – durch entsprechend 
starken­ Lenkradeinschlag. Das bedeutet verbesserte 
Sichtverhältnisse bei Dunkelheit und Nebel sowie zusätz-
liche Ausleuchtung im Seitenbereich zur Vermeidung von 
Personen-­ und Sachschäden beim Abbiegen.

Tagfahrlicht LED.
Doppelscheinwerfer mit integrierten LED-Tagfahrleuch-
ten, die den Anforderungen der Richtlinie ECE R-87 
entsprechen, machen die MAN TGX und TGS Fahrzeuge 
am Tag im Vergleich zu einem Tagfahrlicht mit H7-Leucht-
mittel besser erkennbar und verbessern dadurch die aktive 
Sicherheit. Das Licht wird automatisch mit der Zündung ein- 
oder ausgeschaltet und auf die max. zulässige Leuchtkraft 
gedimmt, wenn weitere Leuchten (wie z.B. Abblendlicht, 
Blinker) eingeschaltet werden – nicht jedoch, wenn ledig-
lich die Lichthupe betätigt wird. Die hohe Leuchtintensität 
des langlebigen LED-Tagfahrlichts verleiht dem Fahrzeug 
ein modernes Aussehen.

Rückleuchten in LED-Ausführung.
Mit Schlussleuchten in LED-Ausführung lassen sich Glüh-
lampenausfälle und damit verbundene Sicherheitsein-
bußen­ bzw. Wartungsaufwände vermeiden. LED-Leuchten 
haben­ eine längere Lebensdauer bei geringerem Energie-
verbrauch als konventionelle Leuchten.

Rangierleuchte.
Zur Erleichterung nächtlicher Rangier- und Abbiege-
vorgänge ist auf Wunsch eine Rangierleuchte erhältlich. 
Der  Leuchtbereich ist mit dem Sichtfeld des Rampen-
spiegels abgestimmt. Damit kann der Fahrer auch bei 
Dunkelheit Fahrbahnzustand, Hindernisse und Fahrbahn-
rand sicher erkennen. Die aktive Sicherheit beim Rangieren 
wird verbessert.

Abbiegekamera.
Kritische Situationen beim Abbiegen oder Rangieren sollen 
auf der erschwert einsehbaren rechten Fahrzeugseite früh-
zeitig erkannt werden. Eine Kamera erweitert bei MAN-Lkw 
den sichtbaren Bereich in den toten Winkel. Der Monitor 
liegt im Sichtfeld beim Blick nach rechts in die Spiegel und 
hilft dem Fahrer, den Bereich neben dem Fahrzeug besser 
zu erfassen. Dieser erkennt, ob sich beispielsweise Radfah-
rer oder kleinere Fahrzeuge direkt neben der Fahrerkabine 
befinden, beim Rangieren fallen Hindernisse besser auf. 
Das System aktiviert sich automatisch, wenn der Blinker 
rechts gesetzt wird. Diese Ausrüstung ist ab Werk bestell-
bar.
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Spurhalteassistent (LGS) inkl. Spurrückführungsassistent (LRA)

Fahrzeugverhalten mit CDC.

Fahrzeugverhalten ohne CDC. LED-Rückleuchte.

Abbiegelicht für bessere Sicht.

LED-Tagfahrlicht.
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SIE HABEN DIE WAHL.
Für jeden Einsatz das richtige Fahrerhaus – und immer fährt ein Maximum 
an Komfort und Ergonomie mit.

MAN-Fahrerhäuser sind für ermüdungsfreies, konzentriertes Fahren und ent-
spannte Erholung ausgelegt. Nicht zu vergessen die Sicherheit. Alle Kabinen 
entsprechen den Anforderungen an die Crashsicherheit, erfüllen die Richtlinie 
ECE-R29 und bieten einen optimalen Insassenschutz.

Viele sinnvolle Details wie die abwaschbare Türinnenverkleidung, die pflege-
leichte Ausstattung, der Druckluftanschluss fürs einfache Saubermachen und 
die optionale Scheinwerfer-Waschanlage lassen erkennen: Hier ist an alles 
gedacht. Zum Beispiel auch an beste Sichtverhältnisse rundum. Dafür sorgt 
das Spiegelkonzept­ mit Haupt- und Weitwinkelspiegel, großem Rampenspiegel 
und Frontspiegel. Einen toten Winkel gibt es praktisch nicht mehr. 

Fahrerhaus Fahrzeugbaureihe
TGL TGM TGS TGX

C-Fahrerhaus n n

Doppelkabine n n

M-Fahrerhaus n

L-Fahrerhaus n n n

LX-Fahrerhaus n n n

XL-Fahrerhaus n

XLX-Fahrerhaus n

XXL-Fahrerhaus n

XLX-FahrerhausXL-FahrerhausM-Fahrerhaus L-FahrerhausC-Fahrerhaus LX-Fahrerhaus
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Die MAN-Fahrzeuge warten mit zahlreichen Ausstattungshighlights auf, die den Innenraum noch fahrer- 
freundlicher und einsatzoptimierter gestalten.

Im Fahrerhaus vermitteln die warmen Sand- und Graphittöne der Innenraumverkleidung, Oberflächen aus genarbtem 
Kunststoff, satinverchromte Türgriffe sowie neue Sitzbezüge bereits eine komfortable und stilvolle Atmosphäre. Die op-
tional erhältliche dunklere Farbvariante "Urban Concrete" für das Cockpit ist eine unempfindliche Farbgebung für alle 
Oberflächen, die bei schmutzintensiven Fahrzeugeinsätzen mit verschmutzten Händen oder Arbeitskleidung in Kontakt 
kommen können. Die Optik des Fahrerhausinnenraums kann außerdem durch bis zu drei wählbare Varianten für die um-
laufenden Dekoreinlagen (Aluminium gebürstet, Stammholz, Net-Black) zusätzlich individualisiert werden. 

Das ­Multifunktionslenkrad   bildet die perfekte Schnittstelle zwischen Fahrzeug und Mensch: ­Diverse Funktionen sind  
übersichtlich und intuitiv erfassbar ins Lenkrad integriert. Ohne die Hände vom Lenkrad zu nehmen, lassen sich Fahrzeug-
informationen abrufen, Anrufe entgegennehmen und Radioeinstellungen verändern. Das Lenkrad lässt sich stufenlos­ in 
Höhe und Neigung verstellen und ist auch in Lederausführung erhältlich. 

Durch eine schlankere Mittelkonsole und eine vollständig unter dem Bett verstaubare Kühl-/Ablagebox entsteht mehr Kom-
fort beim Stehen und Sitzen im Mittelbereich. Trotzdem bietet die Kühlbox mehr Platz. Die Becherhalter sind flexibler und in 
den langen Fahrerhäusern mit Betten wird das Liegenbedienteil komfortabler. Die Wohnraumbeleuchtung bekommt durch 
schwenkbare Schwanenhalsleuchten mehr Ambiente.

Die funktionsbasierte Schalteranordnung und das Farbdisplay bieten dem Fahrer einen modernen, ergonomischen  
Arbeitsplatz. Im MAN TGX konnten außerdem durch die Reduzierung des Innengeräusches um 1,5 dB im Vergleich zur 
Vorjahresserie sowohl Komfort als auch Arbeitsbedingungen für den Fahrer weiter verbessert werden.

Das neue, elektrische Glashubdach bringt zusätzlich noch mehr Wohnlichkeit durch Tageslichteinfall in die Kabine. Das 
elektrische Glashubdach verbindet ein großzügig helles Raumgefühl mit einem optimalen, zugarmen Luftaustausch. Hinzu 
kommt die elektrische Bedienung, die den Komfort steigert.

Farbvariante "Urban Concrete"
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SCHÖNE AUSSICHTEN.

Farbvariante „Urban Concrete“.
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ALLES AUF EINEN BLICK.
Der Fahrer ist es, der Effizienz auf Touren bringt. Seine Leistung hinter dem Steuer ist entscheidend für den zuverlässigen Transport und eine sichere, 
wirtschaftliche Fahrweise. Gut, wenn der Arbeitsplatz perfekt dafür eingerichtet ist.

Im MAN-Cockpit ist alles am richtigen Platz. Die Anzeigen sind übersichtlich. Schalter, die häufig und schnell bedient werden müssen, sind nah am Fahrer platziert. 
Zusammengehörende Funktionen wurden für eine intuitive Bedienung in Schaltergruppen zusammengefasst. Diese Schaltergruppen sind bei allen Fahrzeugen und 
Baureihen gleich positioniert, um die Bedienung bei einem Fahrzeugwechsel zu vereinfachen. Der Drehschalter für das automatisierte Getriebe MAN TipMatic® rückt 
in das Sichtfeld des Fahrers. Alle für den Fahrbetrieb wichtigen Schalter sind jetzt im Hauptbedienfeld platziert. Ein weiteres optionales Schalterfeld kann später mit 
relevanten Funktionen für Aufbauten belegt werden. Über dem Fahrer und damit auch während der Fahrt leicht erreichbar befindet sich das Tastenfeld für Grund-
funktionen wie z. B. die Innenbeleuchtung.

Im Mittelpunkt: das Kombiinstrument mit neuem, vierfarbigem LCD-Display. Das 4-Zoll-Farbdisplay ist hochauflösend, farbige Anzeigen unterstützen Lesbarkeit und 
Orientierung. Hervorhebungen wie z. B. aktivierte Assistenzsysteme und Warnmeldungen können schneller erfasst werden, eine digitale Geschwindigkeitsanzeige 
ergänzt die analoge Anzeige. Menüs und Bedienelemente sind darüber hinaus farblich auf das Infotainmentsystem MAN Media Truck abgestimmt. Im Klimabedienteil 
wurden die Anzeigen weiß hinterlegt und sind durch den höheren Kontrast nun deutlich lesefreundlicher.

MAN-Infotainmentsystem.
Mit dem Infotainmentsystem MAN Media Truck bietet MAN einige verbesserte Funktionen. Die serienmäßige Variante umfasst ein 5“-TFT-Display mit Touchscreen 
sowie SD-Kartenslot. Auf Wunsch ist sie auch erhältlich mit Freisprecheinrichtung, Bluetooth-Audiostream, USB-/AUX-in und Digitalradio DAB+. Die Version MAN  
Media Truck Advanced bietet zusätzlich ein größeres 7“-Display, Sprachsteuerung, eine Freisprecheinrichtung, Videodarstellung über USB und SD, Verkehrsinforma-
tion per Radio. Eine spezielle Lkw-Navigation ist bei MAN Media Truck Navigation enthalten. Außerdem bieten die Ausführungen MAN Media Truck Advanced und 
Navigation „Twin Pairing“, mit der zwei Handys parallel mit dem System verbunden werden können. Beide Varianten können zudem mit einer Vorbereitung für eine 
Rückfahrkamera geliefert werden (maximal zwei Kamera-Schnittstellen).

Neu ist die Funktion "Mirror Link". Die Benutzeroberfläche mobiler Endgeräte wird auf das Infotainmentsystem übertragen und kann darüber sowie über das  
Multifunktionslenkrad sicher bedient werden (Anschluss über USB-Kabel). Auch Geschwindigkeitsbegrenzungen werden nun kontinuierlich auf dem Navigations-
screen angezeigt (je nach Abdeckung in den Kartendaten). Das Digitalradio (DAB/DAB+) lässt sich per Sprachsteuerung aufrufen und bedienen.
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Wer Großes bewegt, braucht verlässliche Helfer. Mit unserem MAN TGE haben Sie den perfekten Begleiter  
gefunden.

Ein Begleitfahrzeug, das mit seiner Ausstattung auf die Bedürfnisse Ihres Schwerlastunternehmens abgestimmt ist? Nichts 
leichter als das! Der neue MAN TGE leistet als Begleitfahrzeug im Schwerlasttransport ganze Arbeit. 
 
Innovative Sicherheitssysteme wie der abstandsgeregelte Tempomat (ACC), der Flankenschutz-Assistent oder der ak-
tive Spurhalteassistent bringen Sie immer sicher zum Ziel. Sitzkomfort und rückenschonendes Arbeiten garantieren 
„ergoActive“-Sitze mit Armlehnen und elektrischer Lendenwirbelstützenverstellung. 

Dank des frei programmierbaren Funktionssteuergeräts konfigurieren Sie einzelne Funktionen des TGE (zum Beispiel die 
individuelle Schaltung der zusätzlichen Außenbeleuchtung, Motor-Fern-Start-Stopp, Telematik-Systeme) so, wie Sie es 
brauchen. Die Vorbereitung für Rundumkennleuchten ermöglicht einen schnellen und einfachen Einbau, um Schwerlast-
sicherheit auf der ganzen Strecke zu gewährleisten.

SCHWERTRANSPORTE 
LEICHT GEMACHT.



Sie brauchen ein Team, auf das Sie sich verlassen können.
Deshalb kommt der neue MAN TGE auch nicht allein – sondern­ ausgestattet mit einer Vielzahl von innovativen Sicherheits-
systemen, die Sie innerhalb der Grenzen des jeweiligen Systems dabei unterstützen, sich noch mehr auf Ihre Arbeit zu 
konzentrieren. Und die gleichzeitig helfen, Schäden am Fahrzeug und damit Kosten für Sie zu vermeiden.

Parklenkassistent¹.
Beim Ein- oder Ausparken übernimmt der Parklenkassistent auf Wunsch die Lenkung des Fahrzeugs und rangiert Ihren 
MAN TGE auch in die kleinste Lücke. Der Fahrer beschleunigt selbst, bremst auch weiterhin selbst und hat das Fahrzeug 
dadurch stets unter Kontrolle. So entlastet der MAN TGE den Fahrer beim Parkvorgang und beugt Schäden durch fehler-
haftes Einparken vor.

Serienmäßiger Notbremsassistent EBA (Emergency Brake Assist).
Nähert sich der MAN TGE einem Hindernis, und der Fahrer reagiert nicht, warnt ihn der serienmäßig verbaute Notbrems-
assistent und leitet im Notfall selbsttätig eine Bremsung ein. In Verbindung mit dem Automatikgetriebe bremst er bei  
drohender Kollision sogar selbstständig bis zum Fahrzeugstillstand ab. 

Ausparkassistent¹.
Als Bestandteil des Spurwechselassistenten unterstützt der Ausparkassistent den Fahrer beim rückwärtigen Ausparken 
und bremst den MAN TGE bei einer drohenden Kollision mit Querverkehr selbstständig ab.

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
¹ Sonderausstattung gegen Mehrpreis.

INNOVATION UND SICHERHEIT.
Aktiver Spurhalteassistent¹.
Sobald sich andeutet, dass das Fahrzeug ungewollt die Fahrspur verlässt, greift der aktive Spurhalteassistent durch regu-
lierendes Gegenlenken ein und hält es in der Spur. Eine selbstständige Aktivierung erfolgt ab einer Geschwindigkeit von 
65 km/h und funktioniert selbst bei schlechten Wetterverhältnissen und Dunkelheit.

Flankenschutz-Assistent¹.
16 Ultraschallsensoren vermessen den Abstand zu Hindernissen im seitlichen Bereich des MAN TGE und warnen im Notfall 
vor Objekten rings um das Fahrzeug. Ein Blick ins Display ermöglicht den 360°-Rundumblick vom Fahrersitz aus und zeigt 
eine eventuelle Kollisionsgefahr in der geplanten Fahrspur. Zusätzlich warnt ein akustisches Signal vor Kollisionen.

Anhängerrangierassistent¹.
Lässt sich bei Bedarf aktivieren. Beim Rückwärtsfahren mit Anhänger folgt der MAN TGE eigenständig einem zuvor durch 
den Fahrer eingestellten Knickwinkel. Der Fahrer muss dann nur noch beschleunigen und bremsen, die Lenkung wird vom 
Fahrzeug selbst übernommen.

Abstandsgeregelter Tempomat (ACC)¹.
Für hohen Komfort sorgt der abstandsgeregelte Tempomat mit Geschwindigkeitsbegrenzer, der in Verbindung mit einem 
Automatikgetriebe bis zum Stillstand abbremst.
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Die speziell für Nutzfahrzeuganforderungen entwickelten Aggregate vereinen eine lange 
Lebensdauer mit hoher Leistung und niedrigem Kraftstoffverbrauch.
So werden unabhängig vom gewählten Getriebe und der Antriebsart selbst bei extremen Fahrprofilen 
hohe Laufleistungen, Effizienz und Betriebssicherheit erreicht. 

2,0 l (75 kW, 300 Nm):
Frontantrieb
Durchschnittsverbrauch: ab 7,4 l/100 km
CO2-Emission¹: ab 193 g/km

2,0 l (90 kW, 300 Nm)²:
Heckantrieb mit Zwillingsbereifung

2,0 l (103 kW, 340 Nm)³:
Front-, Heck- und Allradantrieb 4×4
Durchschnittsverbrauch: ab 7,4 l/100 km
CO2-Emission¹: ab 193 g/km

2,0 l (130 kW, 410 Nm):
Front-, Heck- und Allradantrieb 4×4
Durchschnittsverbrauch: ab 7,5 l/100 km
CO2-Emission¹: ab 196 g/km

¹ Gilt für Modelle mit Standardradstand und Hochdach. 
² Daten lagen bei Drucklegung noch nicht vor. 
³ Nicht in Verbindung mit Zwillingsbereifung erhältlich.

ANTRIEB UND MOTORISIERUNG.
Der MAN TGE Kastenwagen.

FAHRZEUGVARIANTEN.¹
Der MAN TGE Kombi.²

Die MAN TGE Doppelkabine.

¹ Die dargestellten Maße beziehen sich auf Fahrzeuge mit Frontantrieb und Pritschen-
aufbauten ab Werk. ² Zu einem späteren Zeitpunkt verfügbar.

Die MAN TGE Einzelkabine.
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FAHRZEUGPROGRAMM.
MAN TGE Kastenwagen.

Standard Lang Extralang
Länge: Länge: Länge:
n Gesamt: 5986 mm n Gesamt: 6836 mm n Gesamt: 7391 mm
n Laderaum: 3450 mm¹ n Laderaum: 4300 mm2 n Laderaum: 4855 mm³
Radstand: 3640 mm Radstand: 4490 mm Radstand: 4490 mm

Normaldach

Höhe: 2355 mm

Innenhöhe: 1726 mm

Hochdach

Höhe: 2590 mm

Innenhöhe: 1961 mm

Superhochdach

Höhe: 2798 mm

Innenhöhe: 2189 mm

Maße gelten für Modelle mit Frontantrieb, außer bei Fahrzeugen in der Variante Extralang. 

¹ Länge Fahrzeugboden inkl. Unterladefähigkeit unter Trennwand. Ladelänge im oberen Bereich: 3201 mm.
² Länge Fahrzeugboden inkl. Unterladefähigkeit unter Trennwand. Ladelänge im oberen Bereich: 4051 mm.
³ Länge Fahrzeugboden inkl. Unterladefähigkeit unter Trennwand. Ladelänge im oberen Bereich: 4606 mm.
4 Daten lagen bei Drucklegung noch nicht vor.

MAN TGE Fahrgestell.
Standard Lang Extralang
Länge: 5996 mm Länge: 6846 mm Länge: 7211 mm
Radstand: 3640 mm Radstand: 4490 mm Radstand: 4490 mm
Max. Aufbaulänge: Max. Aufbaulänge: Max. Aufbaulänge:
n Eika: 3750 mm n Eika: 5570 mm n Eika4

n Doka: 2700 mm n Doka: 4300 mm
Einzelkabine
Höhe: 2305-2327 mm

Doppelkabine
Höhe: 2321-2352 mm

MAN TGE Fahrgestell mit Pritsche.
Standard Lang Extralang
Länge: 6204 mm
Radstand: 3640 mm
Pritschenlänge:
n Eika: 3500 mm
n Doka: 2700 mm

Länge: 7004 mm
Radstand: 4490 mm
Pritschenlänge:
n Eika: 4300 mm
n Doka: 3500 mm

Länge: 7404 mm
Radstand: 4490 mm
Pritschenlänge:
n Eika: 4700 mm

Einzelkabine
Höhe: 2305-2327 mm

Doppelkabine
Höhe: 2321-2352 mm
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EINSATZOPTIMIERUNG PERFEKTIONIERT.
Ob im städtischen Verteilerverkehr oder bei Lieferungen über Land – Effizienz und Produktivität sind die entscheidenden Faktoren, um im nationalen und weltweiten Wett-
bewerb erfolgreich zu sein. Seit über 100 Jahren sind wir Hersteller von Lkw und Bussen sowie Technologieführer im Transportbusiness. 

Mit der Digitalisierung bieten sich auch für diese Branche neue großartige Chancen. Mit MAN DigitalServices machen wir Ihr Flottenmanagement einfacher, effizienter, verlässlicher und 
schenken Ihnen damit die Zeit, sich auf Ihr Kerngeschäft zu konzentrieren.
Dazu arbeiten wir eng mit unserem Partner RIO zusammen, der offenen, herstellerübergreifenden und cloud-basierten digitalen Plattform der TB Digital Services GmbH, eines Unter
nehmens der TRATON GROUP. Der Einstieg zur Nutzung digitaler Services für das Flottenmanagement ist damit besonders einfach. Voraussetzung für die Nutzung digitaler Dienste ist 
die Ausstattung der Fahrzeuge mit der RIO Box. Diese kann in Lkw aller Hersteller einfach nachgerüstet werden.

MAN DigitalServices unterstützt Sie bei der Optimierung der Fahrzeuganalyse und -leistung, des Wartungsmanagements sowie der Fahrerleistung. Mit Anmeldung und Fahrzeugregis
trierung schaltet sich automatisch der kostenfreie Basisservice MAN Essentials frei. Dieser Basisservice enthält bereits zuverlässige Informationen zur Fahrthistorie sowie eine fahrzeug-
bezogene Einsatzanalyse. Für ein effizientes und verlässliches Wartungsmanagement können Sie weiterhin ganz einfach und kostenlos MAN ServiceCare hinzubuchen.
Über den Marketplace, dem Online Portal der RIO Plattform, haben Sie Zugang zu einer Vielzahl an maßgeschneiderten, fahrzeugbezogenen digitalen Diensten von MAN exklusiv für 
MAN-Fahrzeuge. Informieren Sie sich unter: www.digital.man 

Flottenmanagement Wartungsmanagement Fahrereinsatz Fahrerunterstützung

n MAN Essentials n MAN Maintenance n MAN Perform n MAN Driver App 
n MAN Advance n MAN ServiceCare n MAN Compliant
n MAN Bridge n MAN Connected CoDriver

Die MAN Driver App.
Kommen Sie einfach und vernetzt mit einer Vielzahl von Funktionen durch Ihren Fahreralltag. Zum Beispiel: Schalter und Kontrollleuchten im Truck scannen, die Funktionserklärung wird 
dabei direkt aufs Smartphone geschickt. Oder dokumentieren Sie die digitale Schadensmeldung und senden Sie sie an den Fuhrparkmanager. Über MAN ServiceCare können Sie bei 
Bedarf die Schadensmeldung auch an Ihren MAN-Servicestützpunkt übermitteln. 
Erfahren Sie mehr: www.digital.man/driverapp
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Maximale Qualität über die maximale Lebensdauer und eine hohe Verfüg-
barkeit Ihrer Fahrzeuge – darauf geben wir Ihnen unser Wort. 

Mit einem umfassenden Portfolio an Dienstleistungen bieten wir Ihnen eine 
360°-Betreuung, die ebenso effizient wie zuverlässig ist. So können Sie sich 
stets sicher sein: Ihr MAN-Truck ist bei uns in besten Händen. Die MAN-
Dienstleistungen­ sorgen mit allen relevanten Leistungen dafür, dass Ihre  
MAN-Trucks immer optimal unterwegs sind und Sie länger Freude an Ihren Fahr-
zeugen haben. Ob MAN ServiceContracts oder MAN Mobile24: Ihre Mobilität 
liegt uns am Herzen. Das gilt auch für unser weiteres Angebot. So warten MAN-
Dienstleistungen mit maßgeschneiderten Lösungen auf, die den Einsatz Ihrer 
Fahrzeuge optimieren, die Rentabilität erhöhen und die Effizienz steigern. Für 
welche Dienstleistung Sie sich auch entscheiden: Mit MAN fahren Sie immer gut.

Der effizienteste Weg zur Information: www.truck.man

Sämtliche Informationen zu unseren Produkten, Dienstleistungen und weite-
ren Servicethemen wie zum Beispiel MAN ServiceContracts, MAN Card, MAN 
ProfiDrive®, MAN Financial Services und MAN Mobile24 etc. finden Sie auf un-
serer Homepage www.truck.man – erleben Sie die Marke MAN interaktiv und 
hautnah.

IHR FAHRZEUG 
IN BESTEN HÄNDEN.

* Die unter der gemeinsamen Geschäftsbezeichnung „MAN Finan-
cial Services“ angebotenen Leistungen (Finanzierungs-, Leasing- 
und Versicherungsprodukte) variieren in den Ländermärkten. 
Sie werden von verschiedenen Tochtergesellschaften der Volks-
wagen Financial Services AG erbracht oder vermittelt.	

MAN ProfiDrive®

Die MAN ProfiDrive® Fahrerweiterbildungsprogramme so-
wie Unternehmer-Coachings bringen Ihre Fahrer auf den 
neuesten Stand und sorgen für einen sicheren Fahralltag. 
Die angebotenen Förderprogramme bieten Ihnen weitere 
Möglichkeiten zur Optimierung Ihres Geschäftsalltags. 

MAN Financial Services*
unterstützt Sie dabei, finanziell mobil zu bleiben. Zusätz-
lich können Sie mit dem Mietangebot für Trucks flexibler auf 
Engpässe oder höheren Bedarf reagieren.
n MAN Card

Europaweiter bargeldloser Zahlungsverkehr
n Financing

Eigentumserwerb durch flexible Finanzierungslösungen
n Insurance

Versicherungslösungen für Nutzfahrzeuge
n Leasing

Budgetschonende Leasingmodelle
n Rental

Fahrzeugmiete mit flexibler Vertragsdauer

MAN Original Teile stehen für hohe Qualität, lange Lebens-
dauer und gesicherte Verfügbarkeit. MAN gewährt daher 
zwei Jahre Garantie auf Reparaturen in MAN-­Werkstätten 
und die hier verbauten MAN Original Teile, sowie auf 
MAN Original Teile ecoline und MAN Original Zubehör.
n MAN Original Teile ecoline:

Kräftig sparen und zugleich die Umwelt schonen mit 
wieder aufbereiteten MAN Original Teilen durch MAN, 
den Hersteller oder externe Dienstleister

n MAN Original Zubehör
n MAN Original Kühl- & Schmiermittel:

MAN Original Kühl- & Schmiermittel schützen nach-
gewiesen optimal vor Verschleiß und tragen damit zu 
höherer Lebensdauer und zur Senkung der Gesamtbe-
triebskosten (TCO) bei

n MAN Mobile24:
Europaweiter Pannenservice

n MAN ServiceContracts Comfort:
Service- und Inspektionsarbeiten des Wartungsplans 
sowie der Organisation des Vertragsmanagements

n MAN ServiceContracts Comfort Plus:
Service- und Inspektionsarbeiten des Wartungsplans 
sowie der MAN Antriebsstranggarantie

n MAN ServiceContracts Comfort Super:
Service- und Inspektionsarbeiten des Wartungsplans 
sowie Verschleißreparaturen und Reparaturen am 
Gesamtfahrzeug

n MAN Garantieverlängerungen:
Garantieverlängerung für Anstriebsstrang und Gesamt-
fahrzeug

n MAN ServiceCare:
Erhöhung der Fahrzeugverfügbarkeit durch proaktives 
Wartungsmanagement

n TopGebrauchtfahrzeuge: Große Auswahl an erst-
klassigen Gebrauchtfahrzeugen

n Als zuverlässiger Partner stehen wir für: Top-Quali
tät, Top-Beratung, Top-Auswahl, Top-Finanzierung, 
Top-Service

n MAN TopUsed Kaufgarantie: Antriebsstrang-­
garantie mit 0  % Beteiligung, MAN Antriebsstrang-
kaufgarantie PLUS, Gesamtfahrzeuggarantie mit 
20 % Beteiligung

n MAN TopUsed Gütesiegel Truck: Qualität schon 
auf den ersten Blick. Ob ein, zwei oder drei Sterne: 
Dank unserer Gütesiegel erkennen Sie die wichtigsten 
Merkmale unserer MAN TopUsed Fahrzeuge bereits 
auf den ersten Blick.

n MAN TopUsed – gebrauchte Lkw, Busse, 
Vans  und Anhänger: Finden Sie unsere Angebote 
für Gebrauchtfahrzeuge aller Marken und Typen unter 
www.man-topused.com



MAN Truck & Bus AG
Dachauer Straße 667
80995 München
www.truck.man
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